| CARNET DE VOL

Survol des
fles Turks et
Caycos,

PRIVATE AIRLINER

- DE LA GUADELOUPE
AU CANADA

Résidant en Guadeloupe, Jean-Louis et Didier
Aubery ont choisi le Québec comme destination
pour tester 'avionique IFR de leur SR22 GTS. Un
voyage de 2722 Nm de I'aéroport du Raizet jusqu’a

Montréal. Découverte du jargon IFR...

Pan Jean-Louis AuBERY
ProToS DE L"AUTEDR ET DIDIER AUBERY

epuis deux jours, nous sui-
vons de pres la progression
du cyclone Bertha qui évo-
lue rapidement au large des
Bahamas. [l devrait logique-
ment aspirer 1"humidité de 1alizé et
nous amener une metéo favorable au
moins jusqu’en Floride. Huit heures
du soir devant 1"ordi, les conditions
semblent bonnes : nous décidons un
décollage le lendemain matin, Nous
envisageons cool ce vovage de 2 700
nautiques, trés pénard avec des legs de

2 & 3 heures par jour, donc: 5 jours,
5 chemises, 3 bidons d” Aeroshell, le
stock de cigares ad hoc et tout le maté-
riel électronique qui nous permetira
d'assurer les opérations et les mises
a jour du Cirrus.

Premiére étape : Puertorico. Jeppe-
sen Internet Flight Planer pour le plan
de vol, le log de navigation, la météo,
les notam, etc. JeppView pour les car-
tes d"approche, de départ et darrivée.
Mous imprimons tout et classons les 40
pages par ordre d'utilisation, au cas o,
On se donne rendez-vous & 1"aéroport
du Raizet, 4 8 hewres, mais n'y arrivons
gqu'a 11 heures. Nous sortons 1"avion,
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faisons le
plein, la visite

prévol,
et récupérons toute notre doc de vol
quune rafale malfaisante a disséminge
sur le tarmac.

Départ Modux inconnu, cela com-
mence bien! Aprés avoir effectué la
check-list, nous mettons en route 1"al-
ternateur 1 et 2, la clim. Il fait 35°
dehors. Didier s’ occupe de la trajec-
toire de "avion alors que je gére la
communication et la programmation de
"avionique. Le ciel est couvert, Broken
20000, les tafs de San Juan nous annon-
cent le méme type de temps. Prise de
clearance pendant le roulage : Modux
3 Eco, 2000 fi. Nous n’avons jamais
entendu parler du départ Modux.
Mous cherchons sans succés dans le
MFD et chez Jeppesen. I1 s’agit en
tait de la Goret 3 E, circuit de départ
merdigque qui fut sans doute congu
par un illuming. Programmation des
GIPS, du plan de vol et du départ, des
altitudes, de la V51, Vérification des
points de reports sur le MFD et le PFD,
décollage et pilote automatique (PA)
a 400 fi.

A 2000 ft, nous sommes dans la
crasse, le PA suit le départ assigné,
intercepie la radiale qui nous raméne sur
le VOR puis cap sur Modux. Nous som-
mes autorises 8 000 i, au-dessus de la
couche. Une heure de vol se passe sans
probléme et nous permet de regarder
de pres I"arrivee 4 San Juan et de pro-







