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Cirrus Design
, The Jet“ wird mit
L-3-Avionik fliegen

Im Cirrus-Werk in Duluch,
Minnesota, fliegt schon seit
lingerem eine SR22, die au-
Berlich keine Besonderheiten
entdecken lisst. Beim genaue-
ren Blick ins Cockpit jedoch
zeige sich, dass die N891CD
keines der tiblichen Flugzeu-
ge ist. Am Panel befinden sich
nichr die gewohnten Avidyne-
Bildschirme und an der Mit-
telkonsole nicht die bekann-
ten Garmin-GNS-GPS/Nav/
Com-Einheiten, stattdessen
stammt die Avionik von L-3
Communications. Die Neu-
entwicklung hért auf die Be-
zeichnung SmartDeck. Sie
soll sich intuitiver bedienen
lassen als bisherige Glascock-
pits und mit deutlich weniger
Bedienkndpfen als etwa ein
G1000 auskommen.

Am 12 Zoll groflen Primir-
bildschirm sticht ins Auge,
dass das HSI ,flachgelegt®
wurde. Es erinnert damit eher
an einen Schiffskompass. Zu
begriifen ist, dass sich die Zei-
ger fiir die Nav-Einrichtungen
nicht nur auf der Kompassro-
se befinden, sondern auch auf
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der breiten Linie des kiinstli-
chen Horizonts.

Der zum Einsatz kommen-
de Autopilot stammt von
STEC. Ob sich die Philoso-
phie der wenigen Drehknopfe
in der Praxis als Segen erwei-
sen wird, muss erst noch abge-
wartet werden. Beim kurzen
Umgang mit dem Gerit zeig-
te sich, dass zum Einstellen
des Sollkurses (was auf Flii-
gen hdufiger vorkommt) nicht
nur - wie beim G1000 - eine
Handlung, sondern zwei vor-
genommen werden miissen.
Der Fortschritt ist hier (noch)
nicht erkennbar.

Das SmartDeck soll im Cir-
rus-Jet zum Einsatz kommen.
Den mit einem V-Leitwerk
ausgestartteten Fiinfsitzer wird
eine 1900 Ibs starke Williams-
Turbine FJ33-4A-19 motorisie-
ren. Ein BRS-Rettungsschirm
soll zur Serienausstattung ge-
hoéren. Der Verkaufspreis liegt
bei etwa einer Million Dollar.
150 anbezahlte Bestellungen
gibt es bislang schon. Wann
der Erstflug ansteht, ist der-
zeit allerdings noch offen.

IM TEST:

Die L-3-Avionik
SmartDeck
wird bereits
seit lingerem
an Bord einer

SR22 erprobt.



